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DISPOSITIF POUR MAINTENIR UN BATEAU 
RAPPORT A UNE STRUCTURE RECTILIGNE. 



DANS UNE RELATION D'ECARTEMENT CONTROLE PAR 



Le dispositif selon I'invention comprend, montees ex- 
ten eu re ment sur I'avant et sur I'arriere du bateau (B), deux 
jambes (3) aptes a pivoter dans des plans transversaux, les 
extremites distales desdites jambes comportant des 
moyens destines a s* engager dans une ligne d'appui de la- 
dite structure rectiligne. Les jambes (3) ont une longueur tel- 
le qu'elles maintiennent le bateau (B) dans la relation 
d'ecartement horizontal desiree avec ladite structure rectili- 
gne lorsqu'elles sont positionnees obliquement de telle fa- 
con que lesdits moyens en leurs extremites distales soient 
engages et maintenus dans ladite ligne d'appui. Application 
en mytiliculture pour travailler le long des alignements de 
pieux (P). 
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DISPOSITIF POUR MAINTENIR UN BATEAU 
DANS UNE RELATION D'ECARTEMENT CONTROLS 
PAR RAPPORT A UNE STRUCTURE RECTILIGNE 

5 La presente invention concerne un dispositif pour 

placer et maintenir un bateau selon une relation 
d'ecartement horizontal controlee par rapport a une 
structure rectiligne, celle-ci pouvant etre continue ou 
formee d'un alignement d' elements distincts tels que 

10 pieux plantes dans le sol marin. 

L' invention est d' application particulierement 
interessante en mytiliculture, pour le travail a 
effectuer sur les bouchots, et c'est done dans ce 
contexte qu'elle va etre exposee dans la suite. 

15 Comme on le sait, les bouchots sont des 

alignements de pieux verticaux plantes dans le fond 
marin a proximite immediate de la cote. Ces pieux se 
decouvrent partiellement ou totalement a maree basse, 
lis mesurent entre 2,5 et 6 metres de hauteur selon les 

20 zones d'elevage, mais seuls les 2 ou 3 metres 
superieurs sont garnis de petites moules pour les faire 
grossir . 

Pour travailler sur ces bouchots, les 
mytiliculteurs utilisent des bateaux modernes et bien 

25 equipes d'un longueur de 10 a 20 metres. lis les 
amarrent a mar6e montante ou descendante le long des 
pieux. lis peuvent ainsi effectuer les nombreuses 
operations qui entrent dans le cadre de cet elevage 
telles que pose et enfoncement des pieux dans le fond, 

30 ensemencement des pieux avec du naissain, pose de 
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filets de protection sur les moules, cueillette des 
moules ou remplacement des pieux abimes. 

Toutes ces operations necessitent le maintien du 
bateau parallele a l'alignement des pieux, £ quelques 
5 dizaines de centimetres de ceux-ci, mais en l'empechant 
de venir £ leur contact pour 6viter d'6craser les 
moules qui les recouvrent. 

Pour ce faire, les mytiliculteurs amarrent leurs 
bateaux k un ou plusieurs pieux dont le sommet d6passe 
10 au-dessus de la mer, et s'aident du vent et/ou de leur 
motorisation pour s'en tenir 6cartes. Le bateau ainsi 
stabilise, ils peuvent commencer & travailler sur les 
pieux qui se trouvent le long de son bord. 

Mais d&s que la houle ou le vent se levent, les 
15 operations qui s'effectuent simplement par temps calme 
deviennent p§rilleuses, voire impossibles. La rupture 
d'un pieu d' amarrage ou l'6crasement des moules par le 
bateau contre des pieux sont frequents, compte tenu de 
la grande force des elements qui entrent en jeu. 
20 Pour ameliorer cette situation, et pendant 

plusieurs ann6es d6ja, differents solutions ont et6 
imagin6es et test£es, parmi lesquelles on peut 
mentionner un syst^me & barres m^talliques verticales 
commandoes hydrauliquement pour descendre jusqu'au fond 
25 et y prendre appui, ou bien un syst^me de jambes 
articul6es 6quip6es de roues motrices pour rouler sur 
le fond, ou bien encore un systeme de boudins en 
caoutchouc pour amortir les chocs contre les pieux 
garnis de moules, etc. 
30 Aucune de ces tentatives ne s'est r£vel6e 

concluante. Et finalement, aujourd'hui, seul 1' amarrage 
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classique & un ou plusieurs pieux subsiste, avec les 
inconv§nients pr6cit6s qui restent entiers- 

Cette problematique a done 6te reconsider6e, et 
e'est d'une reflexion men6e sur des nouvelles bases 
5 qu'a results 1' invention. L' idee premiere sous-jacente 
£ 1' invention a 6te de ne pas chercher a opposer une 
resistance rigide aux efforts appliques au bateau par 
les Elements dont la houle, en vue de 1' immobiliser au 
maximum, mais plutot d'en canaliser les mouvements 
10 d'une mani£re telle que son bord a maintenir £cart§ de 
la structure de reference, sans etre immobile, £volue 
dans les limites d'une plage d'ecartement acceptable 
pour ne pas nuire aux conditions de travail. 

Sur ce principe, 1' invention consiste en un 
E5 dispositif pour positionner et maintenir un bord d' un 
bateau dans une relation d' fecartement horizontal 
determine par rapport £ une structure rectiligne 
definissant longi tudinalement une ligne d' appui 
immergee sensiblement en forme de coin, caract£ris6 en 
20 ce qu'il comprend, mont£es exterieurement sur l'avant 
et sur l'arri£re du bateau, deux jambes aptes & pivoter 
dans des plans transversaux, sensiblement autour d'un 
m§me axe longitudinal, les extr^mites distales desdites 
jambes comportant des moyens destines a s' engager dans 
25 ladite ligne d' appui de ladite structure rectiligne, 
lesdites jambes ayant une longueur telle qu'elles 
maintiennent le bateau dans la relation d'ecartement 
horizontal d§sir6e avec ladite structure rectiligne 
lorsqu'elles sont positionn6es obliquement de telle 
30 facon que lesdits moyens en leurs extr^mites distales 
soient engages et maintenus dans ladite ligne d' appui . 
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Cette disposition particuli^re forme un ensemble 
articul6 constitu6 de ladite ligne d'appui, des deux 
jambes et du bateau. De preference, l'6cartement des 
deux axes d' articulation, determine par la longueur des 

5 jambes, est choisi le plus grand possible, ce qui 
permet un maximum d f amplitude dans les mouvements du 
bateau, tant en roulis qu'en tangage ou dans la 
direction verticale. A cet effet, l'axe longitudinal de 
pivotement des jambes pourra avantageusement etre 

10 d6port§ sur 1' autre c6te du bateau par rapport au bord 
& tenir ecarte de ladite structure rectiligne. 

Les forces horizontales agissant sur le bateau et 
provoqu6es par la houle ou le vent sont, par ce 
dispositif k double axe de rotation, transformfees en 

15 mouvements de roulis, mouvements de tangage ou 
mouvements verticaux, ce qui permet d' §viter que la 
stabilisation laterale du bateau ainsi cr6ee n'engendre 
des contraintes excessives sur le dispositif lui-meme 
ou ladite ligne d'appui de ladite structure rectiligne. 

20 Enfin, l'ecartement entre ladite structure 

rectiligne et le bord du bateau a ^carter, bien que ne 
pouvant pas etre maintenu rigoureusement constant, 
varie tr£s peu (en fonction de la variation 
d' inclinaison des jambes due 1' amplitude des 

25 deplacements verticaux), mais surtout, il peut etre 
contenu de facon sQre au-dela d' une limite infSrieure, 
si bien que tout risque de choc entre le bateau et 
ladite structure rectiligne est 6vite. 

Dans une forme de realisation pref6r6e de 

30 1' invention, lesdits moyens d' engagement en bout 
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desdites jambes sont des skis pouvant glisser le long 
de ladite ligne d' appui . 

Dans 1' application a la mytiliculture, ladite 
ligne d' appui est form6e de fagon interrompue par la 
5 base des pieux sur le sol marin. Avantageusement, le 
ski de 1'une des jambes au moins avant comporte alors 
un moyen permettant son ancrage sur un pieu contre 
lequel il est en appui. 

Ces caract£ristiques et avantages de 1' invention, 
10 ainsi que d'autres, apparaitront claireroent a la 
lecture de la description suivante, faite en relation 
avec les dessins joints, dans lesquels : 

la Fig, 1 est une vue schematique en perspective 
repr6sentant un bateau de mytiliculture accoste au 
15 moyen d'un dispositif selon 1' invention £ distance de 
travail d'un alignement de pieux / 

les Figs, 2 et 3 sont respect iveraent des vues de 
cot§ et de dessus du bateau de la Fig. 1 ; 

les Figs. 4a a 4d sont des vues schematiques de 
20 derri6re, illustrant le comportement S la mer du m£me 
bateau ; 

la Fig. 5 est une vue schematique de cote du meme 
bateau avec le dispositif selon 1' invention range & 
bord ; 

25 les Fig. 6 et 7 sont respect ivement une vue 

semblable k la Fig. 5 et une vue de derriere illustrant 
une variante de rangement a bord du dispositif selon 
1' invention ; 

la Fig. 8 est une vue schematique de dessus d' un 
30 ski du dispositif selon 1' invention represents aux 
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Figs. prScSdentes, se dSplacant le long d'un alignement 
de pieux ; 

la Fig. 9 est une vue semblable £ la Fig. 8 
reprSsentant le ski ancrS & un pieu ; 
5 la Fig. 10 est une vue schematique de c6te du ski 

de la Fig. 9 ; 

la Fig. 11 est une vue schematique partielle de 
derriSre reprSsentant 1' ensemble de support et de 
commande de la jambe arriSre d'un dispositif selon 
10 1' invention tel que represents aux Figs, precedentes, 

la Fig. 12 est une vue partielle de cote de 
1' ensemble represents & la Fig. 11 ; 

la Fig. 13 est une vue semblable a la Fig. 12 
illustrant une position de rangement & bord de la jambe 

15 arriSre ; et 

la Fig. 14 est une vue semblable 6 la Fig. 11 
reprSsentant une variante dudit ensemble de support et 
de commande . 

L' invention a done ete illustree et va maintenant 
20 etre decrite dans son application & la mytiliculture, 
pour le travail sur des bouchots avec un bateau B qui, 
classiquement, est £ fond plat et a des dimensions 
d' environ douze metres de long pour quatre metres de 
large. II est represents ici avec une propulsion fixe 
25 et un safran, bien qu' a l'heure actuelle, il soit plus 
souvent dots d'un bloc propulseur orientable qui, comme 
on pourra le constater dans la suite, apporte de la 
facility dans la manoeuvre du dispositif selon 
1' invention. Bien que la grue soit placee en position 
30 centrale sur le pont et puisse done etre utilisSe des 
deux cotSs, le plus souvent, le travail est effectuS 
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sur un seul cot6, ici le cote tribord qui sera done le 
bord £ accoster A 16gere distance le long des 
alignements des pieux P. Ceux-ci sont g£n6ralement 
distants de 70 cm, environ, et comme illustre, ils ne 
5 sont porteurs de moules qu'a partir d'une certaine 
hauteur. 

Le dispositif selon 1' invention 6quipant le bateau 
B comporte deux ensembles de jambe sensiblement 
identiques montes exterieurement a l'avant et l'arri£re 
10 sur la coque C. Dans chacun de ces ensembles, la 
jambe 3, consiste en une barre rectiligne qui pour un 
bateau aux dimensions precipes peut avoir une longueur 
de 5 & 6 metres ; elle est montee par une de ses 
parties d'extr6mite sur un bloc 2 commandant ses 
15 mouvements, le bloc 2 etant lui-meme monte en bout 
d'une console 1 fixee pour l'une sur le tableau arrifere 
du bateau, et pour l r autre sur un cote de l'etrave. 

Sur les blocs 2, les jambes 3 sont montees de 
fagon & etre en f onctionnement dans des plans 
20 transversaux ; elles ont une aptitude de pivotement 
commande autour d' axes longitudinaux respectifs 
sensiblement align6s, et des moyens permettent de 
rfegler leur longueur entre leur axe de pivotement et 
leur extr£mit£ distale. Comme represents sur les 
25 dessins, les blocs 2 et consoles 1 sont de preference 
plac6s k 1' oppose du bord d'accostage. 

En son extremite distale, chaque jambe 3 comporte 
un moyen d' appui et de glissement contre la base des 
pieux P. Ce moyen est ici un ski 4 orthogonal & la 
30 jambe 3, d'une longueur par exemple de 1'ordre de 2 & 
2, 5 metres, articule centralement sur 1' extremite de 
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celle-ci, et des deux cdtes sur les extremit6s de bras 
de renfort 30. Comme on le verra dans la suite, le ski 
avant, ou le ski arri^re, ou chacun des deux, comporte 
avantageusement un moyen en permettant 1'ancrage & la 

5 base d'un pieu P, qui peut etre pr6c6de immediatement 
en amont d'un moyen palpeur pour dfeclencher son 
deploiement en position active. II conviendra 
d'associer en outre audit moyen d' ancrage du ski un 
moyen amortisseur, en prevoyant par exemple une 

10 possibility limitfee de mouvement longitudinal du ski 
contre la force d'un ressort relat ivement a sa jambe 3 
au niveau de la connexion avec cette derniere. 

Le dispositif selon 1' invention est utilise comme 
suit : en vue d'un travail a effectuer sur une rang6e 

15 de pieux P, le pilote va presenter son bateau en 
s' aidant aux mieux des conditions naturelles (vent et 
houle) , puis, apr£s avoir mouill£ les jambes 3 et r6gle 
leur longueur en fonction de la hauteur d' eau, il va 
s'approcher du debut de la rang6e (dont les premiers 

20 pieux, comme illustr6 k la Fig. 1 peuvent n' etre pr6vus 
que pour la manoeuvre) , pour venir au contact des pieux 
P avec ses deux skis 4. Puis il avance 
longitudinalement en glissant par ses skis contre les 
pieux, jusqu'a atteindre la position de travail 

25 souhait^e par ancrage d'un ou de chaque ski sur un pieu 
respectif. Lorsque le dispositif a ete mouille/ les 
jambes 3 ont bien entendu ete liberies en pivotement, 
les skis 4 6tant sollicites vers le bas sous l'effet de 
la gravite, plus si necessaire un couple de rappel 

30 applique aux jambes 3. 
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En pratique, le dispositif fonctionne de facon 
tres satisf aisante pour une inclinaison des jambes 
comprise entre 15°, environ, et 50°, environ, par 
rapport A 1' horizontale . Quant & l'ecart entre le bord 

5 d'accostage du bateau B et la ligne de pieux, il doit 
etre g^neralement maintenu dans une plage de 4 0 cm, 
environ, & 1,2 m, environ, que le pilote r£gle en 
ajustant la longueur des jambes en fonction de la 
hauteur d'eau. A noter qu'en cas de variation 

10 importante de la hauteur d'eau, il peut etre pr6vu une 
ligne d' appui supplementaire (voire plusieurs) pour les 
skis au-dessus du fond, formee au moyen d' elements 
rapport6s en console sur le cdte des pieux P A un m§me 
niveau et constituant sup6rieurement un appui 

15 sensiblement horizontal. 

Lorsque le bateau B doit avancer d' une position de 
travail & une autre, le pilote peut le deborder et 
refaire une approche, ou bien le faire rester en appui 
par ses skis glissant le long des pieux P. Bien 

20 entendu, lorsque le dispositif est en action, il 
convient de pr§voir une force sollicitant les skis 4 
vers le bas. Avantageusement, cette force r§sulte d'un 
couple de pivotement appliqu£ au jambes 3. 

Les Figs. 4a a 4d illustrent le comportement & la 

25 mer de 1' ensemble articule form6 par le bateau B, 
l'alignement de pieux P et le dispositif selon 
1' invention : les efforts appliques par les elements 
sur le bateau sont encaiss^s et amortis par des 
variations d' inclinaison des jambes 3 de chaque cot6 

30 d'une position moyenne, et qui restent cependant 
limit^es pour contenir l'ecart entre le bord 
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d'accostage et les pieux P dans une plage 6troite et 
sans risque aucun de venir jusqu'a leur contact. 
D r autre part, des essais ont av6r6 que les efforts 
induits sur les elements du dispositif et les 
5 articulations sont relativement faibles. 

Un premier exemple de mode de rangement a bord des 
jambes 3 est montrS & la Fig. 5, selon lequel celles- 
ci, apr6s avoir ete amenfees en position verticale, sont 
couchees longitudinalement sur le pont. 
10 Les Figs . 6 et 7 illustrent un autre exemple de 

mode de rangement des jambes 3, selon lequel elles sont 
remont^es dans leur plan transversal respectif, puis 
retract&es en longueur pour permettre d'appuyer leur 
ski 3 bord. Cette variante presente l'avantage d' une 
15 meilleure repartition du poids sur le bateau. 

Les skis 4 pr£sentent done deux surfaces d' appui 
et de glissement, s'agissant de leur face inf6rieure 40 
qui, comme l'illustre la Fig. 10 a ses deux extremites 
relev&es, et de leur bord exterieur 41 dont les 
20 extremites s'incurvent vers l'interieur, Fig. 8 et 9. 

Les Fig. 8 A 10 repr6sentent d' autre part un 
dispositif pour 1'ancrage d' un ski a un pieu P. II 
comprend un crochet 42 articule a l'interieur du ski, 
en position centrale pr6s du bord exterieur 41. Le 
25 crochet 42 est manoeuvrable par un actionneur tel que 
le v6rin 43 entre une position de retrait dans laquelle 
il est escamote en deg& interieurement du bord 41, et 
une position active, Figs. 9 et 10, dans laquelle il 
fait saillie ext6rieurement sur le cot§ du bord 41, en 
30 pr6sentant son ouverture vers l'avant par rapport au 
bateau. Le deploiement en position active du crochet ? 
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est avantageusement declench6 par un palpeur 44 place 
immediatement en amont, lorsque ce dernier vient au 
contact du pieu a saisir, le declenchement etant bien 
entendu subordonne a une commande d' ancrage emanant du 
pilote. A noter que dans un systeme oil les deux skis 
avant et arriere sont dotes de moyens d' ancrage, ce 
dispositif ne convient que pour un ski, le dispositif 
sur 1' autre ski consistant par exemple en un doigt 
relativement long apte a sortir parallelement au 
bord 41 pour former avec ce dernier un conduit ouvert a 
1' avant et ferme a 1' arriere dans lequel le pieu 
rencontre peut continuer a progresser longitudinalement 
apres son engagement, jusqu'a ce que 1' ancrage de 
1' autre ski puisse etre realise. 

Les Figs. 11 a 13 representent une premiere forme 
de realisation du bloc 2. II comprend, entrainee en 
rotation sur un support vertical 20 connecte a la 
console 1, par un verin 22, une couronne verticale 21 
portant un manchon 23 dans laquelle est montee 
coulissante la jambe 3. Le coulissement est commande 
par des verins jumeles 24, disposes de part et d' autre 
de la jambe 3. Les verins 22 et 2 4 sont avantageusement 
hydrauliques. La couronne 21 sert a relever et abaisser 
la jambe 3, mais egalement a lui imprimer un couple en 
fonctionnement pour solliciter son ski 4 vers le bas . 
Dans la forme representee aux Figs. 12 et 13, le 
support 20 est articule superieurement a la console 1 
de facon a etre relevable en position horizontale, au 
moyen du verin 25, pour permettre un rangement 
longitudinal de la jambe 3 sur le pont du bateau. 
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Le bloc 2 de la Fig. 4 ne differe de celui qui 
vient d'etre dtcrit qu'en ce que les nioyens 

d' entrainement en rotation de la couronne 21 et en 
coulissement de la jarabe 3 sont, au lieu- de v6rins, des 
5 pignons, respectivement 26 et 27, en sortie de nioteurs 
hydrauliques • 

Dans une autre forme de realisation, les jambes 3 
sont constitutes elles-memes par des verins & double 
effet. Avantageusement, ceux-ci sont des v6rins a eau 

10 pouvant etre remplis sur site et vides apres 
utilisation en vue d'un gain de poids a bord. 

Outre leur efficacite, les dispositifs selon 
1' invention pr^sentent l'avantage d'etre de structure 
simple et robuste, d' utilisation commode, et de ne pas 

15 n6cessiter d'entretien. D' autre part, ils sont 
facilement demontables, ce qui permet leur utilisation 
ponctuelle, par exemple pour des t&ches speciales & 
effectuer le long de quais, de pilotis, etc. 
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REVINDICATIONS 

1) Dispositif pour positionner et maintenir un 
5 bord d'un bateau (B) dans une relation d' ecartement 

horizontal d£termin6e par rapport ci une structure 
rectiligne definissant longitudinalement une ligne 
d' appui immerg£e sensiblement en forme de coin, 
caracterise en ce qu' il comprend, montSes 

10 ext^rieurement sur l'avant et sur 1'arriere du bateau 
(B) , deux jambes (3) aptes & pivoter dans des plans 
transversaux, sensiblement autour d'un meme axe 
longitudinal/ les extr^mites distales desdites jambes 
comportant des moyens destines a s' engager dans ladite 

15 ligne d' appui de ladite structure rectiligne, lesdites 
jambes (3) ayant une longueur telle qu'elles 
maintiennent le bateau dans la relation d' ecartement 
horizontal desir6e avec ladite structure rectiligne 
lorsqu'elles sont positionnfees obliquement de telle 

20 fagon que lesdits moyens en leurs extr^mites distales 
soient engages et maintenus dans ladite ligne d r appui • 

2) Dispositif selon la revendica tion 1, 
caracteris£ en ce que l'axe de pivotement desdites 
jambes est deports sur le cote du bateau (B) oppose au 

25 bord a positionner et maintenir ecarte de ladite 
structure rectiligne . 

3) Dispositif selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que lesdites jambes (3) sont 
r6glables en longueur a partir de leur axe de 

30 pivotement. 
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4) Dispositif selon la revendicat ion 3, 
caract§ris6 en ce que lesdites jambes (3) sont 
constitutes par des vtrins hydrauliques a double effet. 

5) Dispositif selon l'une des revendications 1 & 
5 4, caracttrist en ce que lesdites jambes (3) sont 

montees sur des blocs (2) coniportant des moyens pour 
les entrainer en pivotement. 

6) Dispositif selon l'une des revendications 1 a 

5, caract6ris6 en ce qu'en fonctionnement, les jambes 
10 (3) sont soumises a un couple en vue d'une 

sollicitation vers le bas desdits moyens d' engagement 
en bout desdites jambes (3) . 

7) Dispositif selon l'une des revendications 1 & 

6, caract£ris6 en ce que les jambes (3) sont monttes 
15 sur des blocs (2) eux-memes articules sur des consoles 

(1) fixfees & la coque (C) du bateau (B) en vue d' un 
rangement £ bord des jambes (3) dans le sens de la 
longueur du bateau (B) . 

8) Dispositif selon l'une des revendications 1 £ 
20 7, caracttrise en ce que lesdits moyens d' engagement en 

bout desdites jambes (3) sont des skis (4) pouvant 
glisser le long de ladite ligne d' appui. 

9) Dispositif selon la revendicat ion 8, 
caracterist en ce que, ladite ligne d' appui etant 

25 formte de facon interrompue par la base des pieux (P) 
sur le sol marin, le ski (4) de l'une des jambes (3) au 
moins comporte un moyen (42) permettant son ancrage sur 
un pieu (P) contre lequel il est en appui. 

10) Dispositif selon la revendicat ion 9, 
30 caracterisfe en ce que ledit moyen d' ancrage du ski (4) 

est mont6 dans le bord exterieur (41) de celui-ci. 
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manoeuvrable entre une position dans laquelle il est 
escamot6 en dec& dudit bord (41) et une position active 
dans laquelle il est saillie exterieurement sur le cot6 
dudit bord (41) . 

5 11) Dispositif selon la revendication 10, 

caracteris6 en ce qu'un palpeur (44) est pr6vu 
irom6diatement en amont dudit moyen d' ancrage (43), 
lequel palpeur a pour fonction de declencher le 
d6ploiement en position active dudit moyen d' ancrage 

10 (42), 
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FIG. 4a FIG. 4b 




FIG. 4c FIG. 4d 
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FIG. 5 
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FIG. 6 




FIG. 11 
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